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Navyste spravedlivé rozpocet na udrZitelnou dopravu

Bez navyseni rozpoctu vénovaného udrzitelnym formam dopravy oproti individualni automobilové
dopravé zmény nedosahneme. Podpora MHD je v Brné na dobré Urovni. Zasadné vsak chybi investice
do pési a cyklistické dopravy. Investice do infrastruktury pro lidi na kolech byly v poslednich ¢tytech
letech ve vysi 0,28 % z dopravniho rozpoctu. To neodpovidd ani 2 % podilu na pfepravni praci.
Vyclente proto minimalné 2 % z dopravniho rozpoctu s navysenim o dalsi pUlprocento kazdy rok. Do
roku 2050 tak navyste rozpocet na cyklodopravu minimalné na 12 %. Investice do pési dopravy by
mély byt minimalné 6 % se stejnym tempem navySovani i cilovym podilem jako u cyklodopravy.

Odpovéd: Zit Brno dlouhodobé podporuje udrZitelnou formu dopravy. V dobé, kdy jsme méli dopravu
v gesci, jsme obnovili a zfunkcnili cykloskupiny, které si vytipovaly prioritné dotdhnout vyznamné
radidlni sméry cykloopatreni. Ddle jsme po diskusi a konsenzudlIniho rozhodnuti nechali provérit
cykloobousmeérky v ramci celého Brna (projekt probihd a bude probihat z ¢asovych divodi nékolik
mésici) tak, aby se plosné zlepsila mozZnost bezpecného pohybu cyklisti po Brné. Byli jsme inicidtory
poradniho orgdnu Rady mésta Brna pro bezbariérovost a také se ndm podarilo navysit a zkvalitnit
dopravu.

K udrZitelné mobilité pristupujeme komplexné. V ulicich totiZ vétsinou nelze resit jen jeden typ
dopravy, ale je tieba resit vSechny maody — pési, cyklistiku, MHD, VHD a automobilismus. Také se
nesmi zapominat na vysadby stromd, ale také napfiklad na zdsobovdni provozoven. S timto pristupem
jsme nechali zadat nékolik studii zamérenych prdavé na udrZitelné formy dopravy. Vami popisovand
procenta financi vloZenych do udrzitelné dopravy jsou ve skutecnosti vyssi, nebot jsou finance na
opatreni pro cyklisty a pési obsaZeny ve velkych investicnich akcich. Pokud k tomu pridadme MHD, do
které jde bez mdla 2 mld. financi roéné, vynakldda tak mésto na udrZitelnou formu dopravy ve
skutecnosti vice procent neZ uvddite (0,28 %).

Nicméné se Zit Brno miZe postavit za to, aby bylo vyclenéno vice financi prdvé do kapitoly zaddni
dopravnich studii tak, aby bylo vice podkladii pro investicni zaméry vedouci k podpore trvale
udrZitelné mobility, ddle pak vice financi k realizaci cyklostojant a finance do realizace bikesharingu
v Brné.

Cykloopatfeni budujte v SirSim centru

Cykloopatreni chybi v SirsSim centru mésta. Méstské ¢asti na vnéjsi hranici Brna zase zasadné
postradaji opatreni pro pési. Finance do cyklistické infrastruktury investujte proto nejprve v centru a
pozdéji v okrajovych méstskych ¢astech. Mifte na nejlepsi mozné reseni — funkcni, estetické,
zajistujici pohodli i bezpeénost; usetfite tim do budoucna.

Odpovéd: Stdli jsme za povolenim vjezdu cyklisti do centra. V dobé, kdy jsme méli v gesci dopravu,
jsme se zamérovali pfesné na tato opatreni (viz vyse), zasazovali jsme se na dotaZeni radidl, na
vyreseni napf. podjezdu Hladikova, na CS Cernovice—Kastanovd, na prejezd Kastanovd, ale také na
jednotlivé ulice v MC Brno-stfed (namdtkou Lidickd, Stefdnikova, Benesova, Chodskd, Cejl,
cykloobousmérky aj.). Také jsme zahdijili feseni cyklopodnéti méstskych cdsti.

V tomto duchu bychom chtéli pokracovat i naddle.
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Postavte celoméstsky systém sdilenych kol a zfid'te pGjéovnu nakladnich kol

Zavedte systém sdileni Citajici 2 500 kol (ndvrh dle odborné studie, kterou si Brno nechalo zpracovat
— 2014, Admas). Cast sdilenych kol by méla byt elektrokola, aby je mohli komfortné pouzivat i
obyvatelé Kohoutovic nebo Lisné. Nabidnéte obyvatelstvu také mozZnost pUjcit si ve své Ctvrti
nakladni elektrokolo pro vétsi nakupy, nebo na vyjizdky s détmi. Zavedte verejnou finanéni podporu
pro domacnosti i firmy na nakup ndkladnich elektrokol vyménou za nevlastnéni auta.

Odpovéd: Zavedeni bikesharingu v Brné je jednou z mdla véci, kterd se nepodarila dotdhnout. Krom
podkladt jsme spolecné s uredniky vyjeli do Berlina ziskat informace o mozZnostech zavedeni
bikesharingu v Brné. Vznikl tak dokument pfipraveny pro Radu mésta Brna, aby se rozhodla, kterou

Z mnoha cest se vydat. Soucasné cely systém stoji na financich, nebot odhadovand Cdstka na zavedeni
tak, aby byl systém funkcni, je 200 mil. KC (s rozloZenim financi cca do dvou etap). Pokud se nasly
finance na opravu bazénii na Riviére, domnivdm se, Ze by se mély najit v rozpoctu i na bikesharing.
Dotacni mozZnosti bohuZel nejsou vysoké (v fadu cca 1 mil. KC). Nové vedeni mésta si tak prve musi
stanovit bikesharing za svoji prioritu a penize vyclenit. Jako Zit Brno tento projekt podporujeme.

Jen upozorniujeme na chybu, studii zpracoval ADOS (Alternativni dopravni studio pana Jebavého).
Instalujte parkovaci mista pro kola i odpo€inkové zény

Zamérte se také na podpUlrnou infrastrukturu. U pési dopravy se snazte o hustsi pokryti ulic lavickami
ve stinu. U cyklodopravy v Brné chybi stovky stojani. Zavazte se k tomu, aby tyto stojany vznikaly v
cilech cest (u Gradq, skol nebo obchodi). Myslete také na zajisténi dostatecné a bezpecné parkovaci
infrastruktury pro kola u hlavniho nadrazi.

Odpovéd: V ramci naseho plisobeni na magistrdtu jsme se snaZili o realizaci cyklovéZe Ci jiného
zakladacového systému pro kola v nejblizsim misté k vlakovému nddraZi Brno — hl. n. | pfes na mésté
existujici studii se nepodafrilo vyresit vhodné umisténi, a to z divodu majetkoprdvnich. Budeme
prosazovat, aby se vyclenilo vice financi na realizaci cyklostojant (v prvni fdzi je tfeba cca 30 mil. K¢
na stojany — projekty vcetné realizace).

Lavicky jsou v gesci odbort Zivotniho prostredi patricnych méstskych cdsti. A ty jako takové rozhoduji
o jejich ndkupu a instalaci. Tato kompetence neni uloZzena RMB nebo ZMB.

Zajistéte pristup k vodé a stinu béhem letnich veder

Aby bylo zajiSténo pohodli pésich v ulicich mésta i v letnim horku, je tfeba je ochladit a zajistit pfistup
k vodé. Vyrazné pomuZze vysadba dalsi zelené a dobra péce o tu stavajici. Pési osvézi také vice pitek a
mlzitek na vytizenych trasach. U pitek povazujeme za zasadni moznost natocit si vodu do lahve.
Vytvérejte malé zelené oazy: napfic¢ méstem jsou stovky zakouti, kterd jsou vhodna k nizkorozpoctové
revitalizaci. Tyto parky pom{Zou se zadrzovanim vody a snizi teplotu v ulicich. Stanovte kvéty na
vysadbu strom( a zelené v ulicich, navyste také finance na péci o né.

Odpovéd: K zeleni jsme se vyjadrovali v prvni odpovédi, kdy jsme se snaZili a budeme snaZit i naddle,
aby se pri investicich do ulic staly stromy prioritou. PovaZujeme za dileZité, aby stejné jako md
technicka infrastruktura své standardy, bylo do nich zapracovdno téma vysadby strom(. Co se tyce
pitek, tento projekt bézi pod méstem vlastnénu firmou BVK a spolupracovali na ném i studenti. Pitka
jsou ve vétsiné pripadu jakoZto mobiliar také v gesci méstskych ¢dsti, nicméné mésto mizZe vytvorit
pobidku smérem k méstskym cdstem (spravu a udrZzbu maji v gesci povétsinou méstské cdsti).

Na vytiZenych usecich postavte oddélené chodniky od cyklostezek
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Odstranujte konflikty mezi lidmi na kolech a pésimi. Kolem rek vystavéjte kontinualni pési promenady
s pFistupem k vodé a oddélené Siroké cyklostezky. Cim hustsi provoz, tim vic se vyhybejte sdruzenym
chodniklim s cyklostezkami.

Odpovéd: Sirsi asfaltové pdsy pro pési a cyklisty mohou znamenat také ubytek zelené. Nicméné je
potreba k opatrenim pristupovat individudiné a kde Ize ocekdvat vysoké procento pohybu pésich a
cyklisti dohromady, je treba resit véc oddélené.

Odstranujte bariéry pro pési

Zvedejte vysku vozovky na Uroven chodniki a stavéjte tak chodniky bez pferuseni. Zajistéte Casté a
bezpecné moznosti, jak prejit ulici. Propojte chodniky mezi méstskymi ¢astmi. DohliZejte na to, aby
obrubniky u ndjezdl na cyklostezky a chodniky byly dokonale sniZzené pro komfortni pohyb s
koc¢arkem nebo na kole.

Odpovéd: Diky iniciativé Zit Brno byl zfizen Poradni sbor Rady mésta pro bezbariérové Brno; nyni je
pod odborem zdravi. Byl zfizen fond na odstrariovdni snadno odstranitelnych prekdzek a zdroveri sbor
pracuje na systémovych opatrenich, jako je vytvdreni striktné bezbariérovych tras napric Brnem.

V ndsledujicim obdobi budeme zZddat, aby byl sbor persondiné posilen, aby ziskal vétsi kompetence a
aby s nim byly pfedem konzultovdny vsechny méstské investice.

Zfizujte bezpecné koridory i v dobach trvani staveb

Myslete na pési a lidi na kolech i v pribéhu rekonstrukci. Zajistéte, aby stavby minimalné zasahovaly
do chodnikl nebo cyklostezek. Pokud to neni mozné, poZadujte zfizovani chranénych,
bezbariérovych koridord pro zachovani prichodnosti hned vedle staveb. Minimalizujte uzivani znacky
,Prejdi na druhy chodnik.”

Odpovéd: Jednd se v dopravé o druhou zdleZitost, kterd se nepodarila pIné dotdhnout. Zasadime se o
to, aby do investicniho procesu méstskych zamért bylo v patricné fdzi projektovdni zakomponovdno i
to, aby pri stanovovadni objizdné trasy bylo mysleno i na stanoveni obchuzi trasy. Samotné povoleni je
pak na vykonu stdtni spravy, do které politik nemuZe zasahovat. Soucasné jsme se zasazovali o
budovdni chodnik(i mezi méstskymi ¢dstmi tam, kde chybi a nékteré z nich jsou jiZ ve fdzi schvdlenych
investic¢nich zamérd. V tomto duchu bychom chtéli pokracovat i naddle.

Vyhrazuijte jizdni pruhy pro MHD a zkracujte cestovni dobu

Pro atraktivitu MHD je naprosto nezbytné, aby jeji vozidla nestdla v kolonach spole¢né s auty. Na
vicepruhovych komunikacich vyhradte pro autobusy a trolejbusy jizdni pruhy. Podél tramvajovych
trati, zejména v Usecich Castych kolon, zachovavejte prijezdné jizdni pruhy. Minimalizujte ¢ekani na
¢ervenou u vsech vozidel MHD pomoci automatické detekce.

Odpovéd: Budeme i naddle navrhovat zlepseni MHD a navrhneme k realizaci tzv. buspruhy, coZ jsme
vSak jiZ v nékolika pFfipadech udélali. Jejich stanoveni je vSak na viastnicich komunikaci, coZ v mnohych
pfipadech je SUS JIMK, pfip. RSD CR. Nicméné miiZeme prosazovat vyvoldvdni jedndni prdveé o
vlastnictvi nékterych komunikaci uvniti VMO Ci pritahy méstskymi ¢dstmi a konkrétni mista pro
vytvoreni buspruhi nechat proveérit.



